





T ag Lujtjchifi ded8 Guafen Jeppelin nimmt in der Schatung
< de3 deutjchen Volfed eine gang Lejondere Stellung ein. €3

ift da2 populdrite von allen. Jedermann fennt e3 in jeinen
jtraffen, mavfanten Umvifjen und an den Wirtstijchen fpricht man
bon den Gingelbeiten jeiner Konjtruftion und von den euerungen
und Vervbefjerungen feiner verjchiedenen Nodelle. WWoher fommt
bag? BGejhieht das lediglich ausd dem Grund, weil dad Jeppelin=
jhe allen al3 die eingig vichtige, vollendetite Lojung ded Flugprob=
[em3 ericheint, oder hat e8 anderen Grund? Wir glauben, dah
das legtere der Fall ift. Vet der Beurteilung und Wertjchakung
bed Jeppelinjchen Syjtems, jo jehr e8 aud) bewundert wivd, pricht
nicht allein diefed felbjt mit, jondern auch die Vevjonlichfeit ded
Grfinderd. 2Wiv denfen betm Beppelinjchen Luftihiff nicht muv an
bad Fahrjeug, dad juerjt die Schweizerveile machte, dad in den
Piingjttagen 1909 gang Deutjchland iibevquerte und das im Sep-
tember einen Flug nad) dev Reichshauptitadt machte und NMilltonen
von Wenjdjen in VBegeifterung und Efjtaje verjeppte, — nein, wir
denfen aud) in erfter Linie an den Schopfer diejed Fabhrzeugs, bder
allev: Welt jum Tvoh jein AWerf vollendete, der ald ein ganger
Neann und ald ein gefeierter Liebling der ation uns vor ugen
ftebt, der in jahrelangem jihen NRingen, unbeivrt durc) Mifver-
ftandnijje und IMiBerfolge an feiner Erfindbung avbeitete, biz ev
diejelbe endlich jum Siege fithven fonnte. Der Jauber, der von
der Perfonlichfeit ded Grafen Jeppelin audgeht, wiegt vielleicht
ebenjo jdhwer wie die Vorziige jeined Syjtems. Daf er in idealem,
opferwilligem Sinn i) ein Hohed Jiel jtectte und diefed in unver:
jagtem, wagemutigem Streben ju vevwirflichen wupte, daf ev
Sdpwung und Begeijterung 1nd hohe Gefichtépuntte in dad Schaffen
der Konftrutteure hineinbrachte, und dad gange deutiche Lolt durd)
dad Vorbild feined mannbaften, patriotijhen LWejend it einev fait
betjpiellofen Betwegung mit fich fortriB, dad ift ein unvergingliches
PVerdienft von ihm, dad dauern und feinen Namen fitv alle Jeiten
mit goldenen Lettern in dad Bud) der Gejdhichte eintragen rwiirde,
auch wenn jeine pojitiven Leiftungen nicht jo gldngend wdven, wie
fie tatfachlich find.

Sebhen wir ung, ehe wir und dem YLebendwerfe diefed Hervor:
vagenden, merfwiitbigen Nanned uwenden, unadjt jein Leben
und feine Sdyictjale etwad genauer an. Der Graf Ferdinand
Seppelin wurde geboven am 8. Juni 1838 zu Konjtany auf ber
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jogenannten Jnjel i einem Hauje, dad frither ein Klojter, dann
et indbujtrielled Gtablifjement tm Befige jeined Grofvaterd gewejen
war und Heute unter dem Namen Jnjelbhotel ald einer der jdhonjten
Baijthofe der LWelt weit befannt ijt. Er jtammte mitterlicdherjeits
aud einer altfrangdjijgen Emigrantenfamilie; vaterlicherfeits ausd
penm  marfijchen Nittevgejchlecht dever von Jeppelin. Man Hat
aufer diefer Mijcdhung weter verfdhiedener Rajjen wohl einerfeitd
jeine Dewegliche Phantafie und feine Neigung fiiv die damald in
granfreid) in voller Blitte ftehenden Weronautif, andererfeitsd feine
Zatfraft und feine energifchen LWejendzitge Herleiten wollen. Gr
felbjt fithlt fich abev al8 echten Schwaben, der feine engeve Heimat
letdenjdhaftlich [iebt. &Sie jehen bier dad Bildonid jeiner Eltern.
(Bild 3.) Der Vater, der Hofmarjchall am Sigmaringenjchen Hofe
gewefen war, offenfichtlich der Typusd ded flugen, vornehmen Hof-
manne3 und Diplomaten. €8 ift nicht unintevefjant, daf er, der
eine energijdye, tatfraftige Natur und u. a. ‘ein pafjionievter Jdger
und naturwijjenjdhajtlicher Sammler war, in MuBeftunden audh
eifrig- ber Wiuje der Didhttunjt Huldbigte und ein Banbdchen fein-
jinniger Gedichte bhinterlie. Die Niutter war eine zavte, aber
lebhafte Dame mit dem gangen Chavme ihrer franzdfijchen Ab-
ftammung.  Bon ihr hHat Graf Beppelin jene jonnigen und
freundlichen Wejensziige, die ihm alle Hergen bei der erften Begeg-
nung erobern.

Die Cltern evteilten dem Sobne den erften Jugenduntervvicht,
der ebenjofehr ein lebendiger Anjchammguntervicht m Wald und
Wiefe, auf See und Berg, al8 eine Unterweifung im tillen Shul-
gimmer und an der Hand von VBitdern war. Der muntere Knabe
wud)s fret und glitcklich) auf in einer jchonen, abwedh&lungsvollen
Natur, in enger Fihlung und Begiehung 3u allem, wad in IWald
und Waifer und Foujt lebte und webte. v lexnte mit oifenem
Auge fehen, wie die Mdven jchwebten, wie die Fijche im Strome
ftanden, wie die Boote auf dem See mit Wind und Wetter ftritten,
und er betdtigte ficd) auch felbjt gejchictt und fithn al8 Segler und
Sdhwimmer in jedem Wetter. LS dann feine Gltern nad) etnigen
Jabhren auf dad Sdhlofgut Girdberg unweit Konfjtany iiberfiedelten,
dag Sie hier im Bilde fehen, da gab dad vielgeftaltige Leben in
der [andlichen Wirtfdhajt ihm Gelegenbeit, fich frijeh mit ju betiti-
gen und feine Crfindungsfrait und fein angeborened, fonftruftives
Talent bei mandjerlei Spielen u itben. Der wertvolle Gewin,
dent der junge Graf aud feiner glicflichen Jugendjeit mit in dad
Yeben nahm, waven Lujt und Freude am nitglichen Schaffen und
Wirten, eine Cigenjdjait, die ihm bid in fein Hohed Alter, wo er
um Mitternacht noch tetd an der Wrbeit 3u finden 1jt, treu blieb.
Und ferner der geftahlte Korper und dev frijche Wagemut, den er
ipdter fo oft betatigte und bder ihn allein befabigte, unberjagt den

Sampf um jeine Jveen zu fithren. Sie jehen hier pad Bild des -
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Mit 16 Jabhren fam der junge Graf auf dad Gymmnajium nad
Gtuttgart, dann auf die Kriegdjdhule nad) Ludwigdburg, die er mit
18 Jabhren alg Leutnant verliep. Unabldjjig auf BVermehrung feiner
Kenntniffe bedacdht, ging er dann nod) ein paar Semefjter auf die
Univerfitdt Tibingen, wurbde hierauf in Ulm der Jngenieurabteilung
sugewiefent und endlich) dem Generaljtabe jugeteilt. Jn diejen Jahren
brad) in Nordamerifa der jogenannte Sezeffiondtrieq aud. Graf
Beppelin, der eine giinftige Gelegenbeit darin erfal), militarijche
Studien, indbefondere iiber bdie Bejdhaffenbheit der Milizheere, 3u
madjen, liep fid) Urlaub geben, um an dem Feldjuge ald Jujcharer
teilaunehmen. Er blieb aber feinedwegd hinter der Front. Wuf
mandjen verwegenen Patrouillenritt ging-er mit und fap in vorder-
fter Linie an nachtlichen Lagerfeuern. (Bild 6.) Hier jehen Sie ihn in-
mitten einer fleinen Schar, die auf Erfundung audjog.*) Selbft in
diefem Kriegdleben vergah er aber nicdht, fidh) durc) Stubdienreifen
genauer itber Land und Leute in der neuen Welt ju informieven.
Wenn in den militarijcdhen Operationen eine Rubhepaufe eintrat, jo
unternabhm er mit gleichgefinnten Kameraden Expeditionen, die ihn
oft weit in8 Jnnere ded Lanbded fithrten. Sie jehen ihn Hier, mit
dem Gewehr itber der Schulter, ju einer joldhen Reife audgeriiftet.*)
Sie galt nichtd Geringevem ald der Crforjdhung der Mijfijfippiquellen
weit im Nordwejten. Diefe Unternehmung wdrve faft iibel aus-
gegangen. Man war in unwirtliche Gegenden gevaten und der
Proviant ging vollig aud. Eine Trocdenperiode jepte um Uberflup
ein und alle Wafjerldufe, auf die man traf, warven audgetrocnet.
gn der duperften Jlot vettete fie ein beftiger Gemwittervegen, den
man in audgebreiteten Manteln auffing. Dad Wajjer loctte jugleich
jablreiche Ratten aud den Lodern hervor, die der begleitende Jn-
pianer gejchictt fing und mit deven Fleijd) man den Hunger ftillte,
big man dann bald ju Unfiedelungen gelangte.

JNad) Beendigung bded8 Krieged, fury vor dem Verlajjen ded
amerifanijchen Kontinentsd, leiftete jich Graf Seppelin nod) ein
verwegened Stiictlein, das feine gange fithne und doch) befonnen
itberlegende Art vortrefflih) dartut. Gr bejudhte die grandiofen
Jtiagarafdlle, wobei er bedauerte, dap auf bdie wijdhen beiden
&allen liegende Jnfel, von bder aud ein prachtiger Einblicf in bdie
ftiirgenden LWaffermajjen moglich jein mufte, fein Weg Hintiberfithrte.
Da fabh er, daf Holzjtiicte, die er oberhalb ded Falld in die Wirbel
warf, ftetd bden Weg 3u diefer Jnjel Hiniibernahmen. Kurj ent-
jchlofien jprang er in den Strom und lieR fidh von den JFluten mit-
reigen, die ihn aud) ridhtig an dad gewollte Biel und ebenjo {piter
wieder an dad fefte Ufer juriictbrachten.

€Ein paar Jahre nach feiner Riiclehr in die Heimat brad) der
,Deutide Krieg” aud, den er ald Leutnant im wiirttembergijdhen
Beneralftabe mitmachte. Mehrfach fand er Gelegenbeit, jest aud
im Dienjte ded BVaterlanded feinen PMut und feine Bravour ju be-

*) Dag >< im Bild bezeichnet den Grafen.

5. Am Lager=

feuer im
Sejeffions-
frieg

. Auf der

Mijjiifippi-
erpedition



8. Batrouil-
lenritt dburd
Launterburg

). Uberiall im

Sdyeuterlen-
hn‘

— 4 —

weifen, jo namentlid) einmal, al8 ev auf einem Patrouillenritt eine
wichtige Cntdecfung madyte und der hochgehende Mainjtrom ihm
ben 2eg ju feinem Truppenforper verjperrte. Was tun? Ohne
Befinnen jprang er in voller Uniform in den reifenden Flup und
verfuchte jchwimmend dad andere Ufer zu erveichen. Schwer Hatte
er gu fampfen und jdhon drobhten die Krdfte ihn zu verlajjen und
bie @inne 3u jchwinden. Da trieb im lepten Noment der Strom
ihn auf eine Sandbant und er war mit jeiner Nadhricht geborgen.
Gin Hoher Orbden lohnte ihn fitr feine tapfere Tat.

Und dann fam bald der deutjdh-franzdiijche Krieg, der jeinen
Namen Fum exrften Mal weithin befannt maden jollte. Die deutjche
Heeregleitung war itber de Stellung und den Uufmarjd) der Mac
Nabon’jdhen Armee durchaud nicht im Klaven, und da erhielt der
Beneralftabdhauptmann Graf Seppelin den Wuftrag, eine Refognos-
jlerung ju exzwingen. Mt vier Offizieven und fiinf Dragonern ritt
ev frithmorgend am 24. Juli aud Hagenbach und itber die franzdiijche
Grenge. Ungeftitm drang man vor. Jm Grengjtadtcdhen Lauterburg
wird die Wad)e ebenjo wie eine Patrouille fury Hinter dem Ort,
iiberrannt und jchnell dann bdie Telegraphenleitung nad) Straf-
burg und Hagenau gerftovt. Am Nadymittage ftot man auf eine
ftarfe frangdfijche KLavalleviepatrouille bei Frojdhweiler. Frifch vennt
die wacfere fleine Shar auf fie ein. Graf Seppelin Haut alg erfter
einen frangdfijchen Reiter vom Pferde, feine Vegleiter dringen nach
und entjest judht der Feind fein Heil in der Fludht. Graf eppelin
findet in bem Pferde ded Verwunbdeten, dasd er an jich nimmt, einige
wichtige Depefchen. Man fommt dann jur Station Hunsdpach, wo
man jdhnell dag Telegraphenamt {ibervumpelt und ebenfalld Apparate
und Leitungen gerjtort, und gelangt ungebhinbdert gegen Abend in
den Hagenauer Wald, in dem man die Nacht verbringt, den Jiigel
tm Avm, jeden Noment um WAuffigen beveit.

Am frithen Plorgen geht e3 teiter an die feindliche Linie
bevan. Bei Worth erfahrt man, daf in der Ndhe dag 11. und
12. NRegiment der ,chasseurs & cheval® ftehen. Eine widhtige Nach=
vicht, die aber gugleich jur duferften Vorfiht mabhnt. Pan it
nun erft einmal im ,Schenerlenhof’ ab, um Ro und Reiter 3u
ftavten. Wdhrend die Leute fidh in der Stube erfrijchen, ruft der
Wadhtpoften ploglid) ju den Waffen und im nachjten Moment jchon
bringen 3wei Schwadronen feindliche Reiter auf das fithne Hauflein
ein. 3u machen ift da nicht viel. Jedber muf verjudhen, auf eigene
Sauft fid) duvchzujchlagen. Nur dem Grafen Beppelin felbjt jollte
e gelingen. v fpringt au8 dem JFenjter, veit der franzdfijchen
Magd ein Pferd, deflen Jitgel ihr jugeworfen find, aud der Hand,
fist auf und jprengt dbavon. Sdiifje fnattern hinter ihm her, aber
ev erveiht glitctlich) einen naben Wald, wo er jidh) gefchictt 3u ver-
bergen weifs. Allein gelangte ex dann am dritten Tage nad) mandher-
let weiteven Fdahrnifien bei den Seinen iwieder an, mit widhtigen
Meldungen in feiner Satteltajche.
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Mebhrfach im Laufe ded Krieged, jo vbor allen Dingen in der
Sdlacht bet Worth und vor Parid, hatte Graf Jeppelin nodh) Ge-
legenbeit, fich auszugeichnen. Er erbielt dafiir dad Eiferne Kreu3,
pag Ritterfreuz erfter Klajje ded wiirttembergijhen Kronordend
und den felten verliehenen Militdrverdienftorden.

gn den JFriedendjahren machte er dann jdhnelle militarijche
Karriere, wurde 1874 Major und 1882 Obexrft ded 19. Ulanen-
regimentd. Bi8 zum Jahre 1890 war er jodann in Verlin im
diplomatijhen Dienjte tdtig, guerit ald Militarattaché, dann ald
wiirttembergijcher Bevollmdchtigter beim Bundedrat. Erft im Jahr
1890 trat er wieder in militarijhen Dienft itber und itbernabhm
al3 Beneralleutnant in Saarbriicfen eine Kavalleriebrigade. Aber
jhon im folgenden Jabre erbielt er jeinen bjchied. Schmerslich
traf ihn bdiefe Auperdienjtjtellung in feiner vollen Schaffensfrendig-
feit und -fraft. CEr fonnte fid) nur jhwer in die erzwungene Taten-
[ofigteit finden. Und doch wurde jie ihm und und allen ein Gliic.
Denn er fand nun bdie Mufe, ernjtlich fich mit einem Problem u
befafjen, dag ihn jchon fehr lange bejchdftigt hatte und dag feinen
Rubhm fitv alle Beiten fichern jollte, mit dem lentbaven Luftjchiff.

Geben wir jest jur BVetvadhtung diefesd feined eigentlichen Lebens-
werfed iiber.

Schon feit Mitte der adhtziger Jahre hat der Graf Seppelin
fih mit dem @edanfen an ein Lujtjchiff getragen. €8 1war
feinem offenen militarijhen Wuge und feinem GBeneralftdbler-
Weitblif  natitelich jhon wdhrend bded  bdeutd = franzodfifchen
frieged, al8 er den aud bdem belagerten Parid entjchwebenden
Ballond und ihrem Fluge gujah, nicht entgangen, bon wie grofer
Bedeutung ein lentbared Luftihiff im JFelde fein fonnte. 3
fehlten aber in jener Beit nod) volftandig bdie technijchen Mittel,
ingbejondere die Motoren, ein lenfbared Luftfahrieng zu jdhaffen.
AlB aber im Jahre 1884 bdie frangdfijhen Hauptleute KLrebd und
Renard mit ihrer La France jum exrften Male einen gejchlofjenen
Rreigflug der Welt vorfithrten, da durfte man hoffen, der Lojung
ped Problems ndher gefommen ju fein und de8 Grafen Jeppelin
Bedanfen bejdhaftigten ich feit diefem Jabhre intenfiver mit dem
Begenjtand. Seine Verabjdhiebung im Jahre 1891 brachte ihm bdie
notige PViuBe, gang diejem Gedanfen nachzugehen. Gr plante und
rechnete fhon im Herbjt ded Jahred 1891. Er entwarf verjchiedene
WMobdelle, bdie freilich junad)it noch unzuldnglich und etwasd ,laien-
haft” waren. Er drang aber fehr fdhnell tiefer in die jchwierige
und damald jo gut wie unberithrte Materie ein und fehte fich
dbann mit mefhreren Jngenieuven in Verbindung, bdenen er feine
grundlegenden Jbdeen entwidelte. Diefe beftanden in der Hauptjache
in folgendem: Er wollte ein Fabhrzeug fonjtruieven, weldhed jozu-
jagen bie grifte Lufttiichtigfeit aufweifen follte, dad beiht, bon
groBtmoglicher Lenfjamfeit und guoptmoglichiter Betriebdficherheit
fein jollte. Ferner jolite 8 jo grof fein, daf e3 auBer dbem ganzen
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motorijhen Apparat und feiner Bedienungdmannichait nod) eine
Anzahl von Pafjagieren, die wabhrend bded Fluged Beobacdhtungen
anjtellen follten, tragen fonnte und 8 jollte Vetrvieb8material in
genitgender Menge mitnehmen fonnen, um womidglid) tagelange
Jlitge audjufithren und um felbjt wieder in bden Heimatdhafen
qurvitcffehren u fonnen, um bden Train der Feldarmee nicht un-
notigerweife weiter ju belajten.

Gr wurde ficdh) flar daviiber, daf er joldhe Cigenjchajten nur
pon einem ftarven JFahrzeuge evwarten fonnte, dad heifit von einem
mit einem metallijhen Gerippe audgejtatteten Schiff. Er verftiel
mit diefen Planen vollftandig gegen die traditionellen Anjhauungen
der gefamten Fadhwelt, und al8 er deshalb im Jahre 1894 feine
fertigen Plane einer vom bdeutjchen Kaifer berufenen Kommijjion
vorlegte, exfannte diefe 3war an, da mandyerlet fonftruftive Vor-
jiige gegeniiber dlteven Dtobdellen evjielt feien, vermochte fid) aber
nicht 3u entjchliegen, dem Kaifer die Wusfithrung ded Planed zu
empfehlen. Mt diefer Wblehnung durd) die ftaatliche Kommijfion
begann fitr den Grafen Jeppelin der KLampf um feine Jdeen, den
ev nunmehr volle 14 Jabhre fithren jollte. Verjchiedene Jnterejjenten
und namentlich Geldleute, die er anfangd fiir feine Gedanfen ge-
wonnen fatte, fielen al8bald wieder von thm ab und e8 gelang
ihm exft nad) groBen WUnjtrengungen und um Teil unter perfon-
lichen Demiitigungen endlich im Jahre 1898 eine Wttiengefeljchaft
mit 800000 Mart jujammenjzubringen, bdie den Vau jeined Luft-
fabrgeuged wagen fjollte. €3 wurde in Mangell bei Friedricha-
hafen ein groBed Terrain gepachtet, und eine jcdpwimmende Halle
auf dem Bobdenfee gebaut und veranfert, von bder aud bdie erften
Lerjudge vor fidh) gehen follten. Sie fehen auf bdiejem Bilde bdie
Dalle, aud der dad erjte Luftichiff mit der Spigge Hervorragt.

gm Juli ded Jahred 1900 begann bdie Reihe der Verfude.
Sie fehen dad bhier aud bder Halle gejogene Fabhrjeug auf dem
Wafjer liegen; e8 ift namentlih in feinem Steuerapparat durd)-
aud verjchieden von den Wiobellen, die Sie jeht fennen, wenn aud
die Grundform diefelbe ift. Die Lange ded Fahrzeuged betrug
126 Meter bei einem Durchmefjer von 11,6 Nieter, der Kubifinhalt
11000 Kubifmeter und die Lvagtraft bei Wafferftoffiillung ungefahr
12000 Kilogramm.

Auf dem nadyten Bilde hier jehen Sie nabher dag Konftruftions-
gevippe de§ metallifhen Geritfte8 abgebildet. E3 bejteht aud fedh-
sebn durdhlaufenden Langdtragern, die durd) ebenfo viele Querringe
miteinander verbunden find. Jnunerhalb der Querrvinge find Drakht-
jeile gefpannt, bdie dem Bangen eine grofere Fejtigfeit verleifen.
gnnerhalb diefed Metallgeriifted liegen fiebzehn einzelne Gagballons,
die jeder ein Lentil aufweifen und die fich ungehindert ausbehnen
und Fujammengiehen fonnen. Um da8 gange Gerippe ift eine
Aupenhiille gejpannt, um die Vallons vor divefter Sonnenbeftral)-
lung 3u jdhitgen, und wm den Reibungdwiderftand zu vermindern.
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An dem Gerippe find etwa in Hohe der WMitte die Luftjchrauben
angebracht und ebenjo der gejamte Steuevapparat. 3wei Gonbdeln
hangen je eine hinter dem vorderen und hinter dem dritten Viertel
ded Tragfdrperd, und jede trdgt einen Motor, der ein Propellerpaar
antreibt. Die Vorziige diefed BVaued jind hauptiadlic) folgende:

1. Dasg Metallgerippe wahrt unter allen Umftanden dem Lujt-
jchiff feine Form, jowobhl gegenitber dem Luftdruct, bden e3 durd)
jeine Cigengefchwindigfeit fich erzeugt, ald8 aud) gegeniiber allen
Cinwirfungen der Wtmojphdarve, die die BVallond aufichwellen ober
sufammenjchrumpfen lajjen.

2. @8 laffen fich an dem fejten Konjtruftiondgerippe alle Treib-
ober Steuerorgane dort anbringen, wobhin fie gehoven und Graf
Seppelin erveichte damit feinen Swed, ein fein:=lenfbared Fahrzeug
3u fonjtruteren.

3. Die Gondeln hangen gany bhod) nahe unter dem Trag-
forper und e liegt dedhalb der Schwerpuntt verhaltnidmdigig Hod).
Darausd folgt eine fehr jtarfe Beweglichfeit ded Luftichiffes um feine
Quevachje und bdiefe Beweglichfeit bringt wieder eine auBerorbent-
lich) feine Steuerfibigfeit nach) oben und unten mit jid). Sie wifjen
ja, daB dad Beppelinjdhe Luftichiff beriithmt ift durch jein feined
Hihenfteuervermogen, welched Hauptiachlich im Piomente ded Lan-
pend eine Hochjit wertvolle Eigenjchaft ift.

4. 68 laflen jich an dem fejten SKonjtruftiondgervippe alle
Organe feft und ficher in mebhrfacher Wusfithrung anbringen,
jo daB man fajt alle widtigen Organe doppelt und dreifach Hat
und damit eine groe Betriebsficherheit erlangt.

5. Das ftarve Berippe laBt die Wusfithrung der NMobdelle in
faft unbejchrinfter GroBe ju und gejtattet jomit den Bau von
auBervordentlich leiftungsdfabhigen Fabhrzeugen, die vieltdgige Fahrten
mit gablreichen Pafjagieven in den Gondeln ausfithren fonnen.

Die Verjudje im Jabhre 1900 fjtellten nun fjreilich diefe Vor-
sitge noch nicht in belled Licht, e3 famen veridhiedene Storungen
bei den erften LVerjudjen vbor und bdiejenigen, weldhe mit groRer
©fepfis dag neue merfwiirdige Luftidhiff angefehen bhatten, jchienen
in einigen Punften Redht zu behalten. €3 zeigte fidh), daB dad
Berippe nicht gang feft genug war, jondern unter der Gonbdellait
eine fleine Verbiegung erlitt, ferner war die Gejdhwindigleit, joweit
man fie einwandfrei fejtlegen fonnte, jdheinbar nicht jo groB, Mwie
der Graf vermutet hatte. Endlid) fam man auf den furgen JFabhrten
im Jult und Oftober ded Jahred 1900 nodh) nicht daju, den Nach-
weid gu erbringen, daf jich mit diefem gewaltigen Schifi tatiachlich
gang befondere Leiftungen in bejug auf bdie Fabhrtdauer erzielen
lieBen. €8 niite den Sfeptifern gegenitber nichtd, daf fich auf
den erften Verfudjen viele Vorwiirfe, die man dem ftarren Luft-
{hiff batte machen wollen, al8 unberecdhtigt herausitellen. Man fabh
immer nur jwei Punfte, dasd waren die unjulinglicdhe Gejchwindig-
feit und bdie noch etwad mangelhafte Feftigleit und aud diefen
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Briinden verwarf nsbejondere aud) die deutiche Jngenteurwelt dasd
@pitem ald untauglich. WE Graf Beppelin im Jahre 1901 auf
bem bdeutihen Jngenieurtage in Kiel eine Unterftigung fitr jeine
Plane judhte, um damit weitere Mittel flitfjig machen u fomnen,
ba begeguete er entjchiedener bweifung.

Die Weiterfithrung ded Unternehmensd war damit einige Jabhre
lang faft in Frage geftellt. Nun reifte der alte Graf in gang
Deutichland Herum und flopfte an alle Titven, wo er Jnteveffe fitv
fein Streben erhofite. Er wurde iibevall adhieljudend, diterd als ein
JJare” abgewiefen. Jm Jabhre 1903 exlief er einen ,Jotruf jur
Rettung der Luftichiffahrt”, in dem er einen Wppell an patriotijche,
wohlhabende Vidnner vidhtete, nodh) ju Helfen, folange e8 Jeit fei,
jolange feine Hallen und Werkjtdatten in WManzell nodh) vorhanden
feten und Material ded alten Luftihiffed nod) ur BVerwendung
fitr ein berbefjerted Modell beveit liege. Diefer ufruf erbradyte
thm wenige Taufend NMarf, mit denen jo viel wie nidhtd anzufan-
gen waven. Hilfe gewdhrte ihm endlich bdie Unterftitpung jeines
ftonigs, der ihm die Crlaubnid fitr eine Lotterie in Wiirttemberg
erteilte, jowie bdag Entgegenfommen bdeg Wluminiumfabrifanten
Berg, der ihm auf Borg dad nidtige BVaumatervial hergab. Jeht
wurde weitergeichafit und im November 1905 ftand dad 2. Mobdell
fertig in der Halle, dad Sie hier (Bild 13.) fehen. Der Hauptunter-
jhied vom 1. Viodell liegt, wie Sie fehen, darin, daR unterhalb
pe8 Tragtorperd fich ein umfangreidher Steuerappavat befindet, den
dad 1. NViodell noch nicht jeigte. Sie fehen vorne und hinten je
drei fenfredht ftehende Flachen, da2 find die Seitenjteuer; die wag-
redht [iegende Konftruftion, die jwilchen bdiefen Seitenjterern und
pent Gondeln fich befindet, ift dad Hohenjteuer, dad bei dem 1. Mobdell
jo gut wie gany gefehlt hat. Jn fonftruftiver Hinficht bedeutete
dad einen gewaltigen Fortichritt gegenitber dem 1. Mobdell. Wud)
war da8 Berippe fefter und technijd) vollendeter. Jm 1lbrigen
allerbingd waven fid) beide in den DHauptzigen vollig gleich.
Am 30. November machte dad Luftichiff feine erite Verjuchs-
fabrt. G2 jeigte fich, daf ein bijer Stern iiber dem Fabhrzeug
fhwebte.  Gleid) beim erften Hevaudbringen aud der Halle wurde
da8 Sdhiff von einem Winditoy vorne hohgehoben und hinten in
dent See gedritctt. (Bild 14.) Das Ende tauchte tief in dad Wafjer
ein und 2 brach dag eine Seitenftewer und ftellte fich quer. Dasd
jet unlenfjam gewordene Shiff wurde von dem Winde willenlos
gefat und in jdhneller Fahrt itber den See auf dad Sdyweizerufer
jugetrieben. Gine Schar von Schleppdampfern folgte ihm in atem-
lofer Dalt und & gelang nod) fnapp, bden Slichtling 3u erhajchen
und in Sdlepptan 3u nehmen, bevor e auf den Sdhweizerftrand
geworfen wurde. Trvaurig bracdhte man bdad Luitihiff in feine
Halle guriid, wo man nun fofort mit Reparieven beginnen Fonnte.
Nitte Januar ded Jahred 1906 war die $Herjtellung vollendet und
e3 folgte der jweite BVerfudh. Aud) diefer verlief ungliiclich infolge
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an jidh) unbebdeutender Swijcdhenfalle. Pradhtvoll, fidger und rubig
ftieg dad Fahrzeug gunadhit in bdie Luft empor und begann mit
groBer Bejdhwindigleit gehorjam gegen den Wind aufjufahren.
Mit Bewegung und Stolz fahen die Manner droben in den Gon-
deln und aud) die Jujchauer unten am BVoden, wie die fithnjte
Griwartung durcd) die Leiftung ded Schiffed iibertroffen ju werden
jdhien. Braf Beppelin felbjt war nidht der lete, der fich jest fitv
den Sieger bielt. Ploglih aber gab e8 droben in der Luft eine
Storung: man faf) von unten, wie dagd Fabhrzeug ftille ftand, wie
¢8 pann auf= und abwartd pendelte, wie wenn e3 jic) iiberjchlagen
wollte und wie e8 von bdem droben friftig wehenden Wind dann
umwiderftehlich und unaufhaltam guritd und auf dad Land getrie-
ben wurde. Was war gefchehen? €3 war ein fleiner Bolzen an
dem Ceitenjteuer audgefprungen und der verhinderte dad Buviid:
drehen de8 umgelegten Steuerd. Man verfudhte durch) Hin-
und Herfurbeln ded Laufgewichted die Gleichgewichtdlage ded Fabr-
jeuges wiederherjujtellen, aber man madjte, da man nod) obhne
Nbung twar, Fehler bet diefem Verfud) und verftarfte nur nod
die Bewegung, anftatt fie ju dampfen. Durcd) diefed Lenbdeln ge-

jhah €8 dann, daf fid) ein Teil an dem einen Niotor [bjte, jodaf

diejer abgeftellt werben mufte, und jeht war dad Schiff mit feiner
einen WMajdhine dem ftarfen Winde nicht mehr gewadhjen. Man
trieb bid iiber dad Wllgdu Hinitber, wo man auf hart gefrovenem
Bobden umweit KiBlegg landen mufte. Die Landung gejdhalh, ob-
wolhl dag Sdhiff fo gut wie fteuerlod war, nod) gany giinjtig und
ofhne weiteren Sdhaden. WAIB dann aber einige Stunden nach der
Landung ein {chwerer Winterjturm [(o2bracd), da war dad auf dem
gefrorenen Boden {dhlecht veranterte Fahrzeug diefem nicht gewad)-
fen. €8 wurde jo idhwer aufgeftoBen, daf ed eine erhebliche Ein-
tnictung erhielt. Wm ndadhjten Niorgen erfannte man, dap 3
nicht moglich fein werde, mit dem Schiff weitevzufommen, und dev
Braf gab Befehl, ed audeinanderzujchlagen.

Mit diefer Katajtrophe jchien die Weiterfithrung ded llnter-
nehmend unmoglich geworden u fein. Nicht allein bdie alten
Sfeptifer und jogenannten Fachleute jowie die gange itbrige Welt,
jondern nun aud) ein groBer Teil der Freunde und Anhianger ded
Grafen Beppelin begannen jid) jeht von diefem abjuwenden. Iie-
mand mochte nodh einen Pfennig an die verlovene Sache wagen,
denn bet dem erften LVerjuche einer Landung war jdeinbar, gany
wie die fogenannten Fadjleute e8 voraudgejagt hatten, dad ,mon:-
ftroje” Sdhiff volljtindig zertritmumert worden. €G3 war ein jer-
brechliched, unbraudhbared Schiff in den ugen der gangen AWelt.

WUuc) Graf Seppelin felbft wurde von dem neuen Sdlage jo
jdywer getvoffen, dafy er anfangd an ber Fortjepung feiner Arbeit
vollig vergweifelte. Bum erftenmal! Aber wie ihm im rvubigeven
1lberdenfen der Sadhlage und bei forglamer Abichasung der von
dem Shiff tm Anfang feined Tluged gejeigten Leiftungen flaver
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und flaver wurde, dafy ev im Grund gav feine MNiederlage erlitten
habe, jonbern daf dag an fidh vortrefiliche Schiff lebiglicd) dod
einer  Verfettung unbedeutender fleiner MiBgejdhie zum Opfer
gefallen war, da erftand aud) jdhnell in thm der Entjchlup, fajt jest
der gangen LWelt zum Troh, dad Sdhiff wieder aufzubauen, wenn
& ihm irgend moglich fei. Schwer moglid) war 8 ihm, denn er
hatte eigentlic) jhon alled an feinen Plan gefept, was er daran
fegen durfte, und bdie revolutiondren Buftande im ruffijdhen Reidh,
wo er feine und feiner Battin Befibungen um gropten Leil liegen
batte, bracdhten ihm gevade in diejen Tagen jchwere BVerlujte. Aber
ev wagte ¢8 dennod), beftdarft und evmuntert ju feinem Borhaben
bon feiner Gattin und feiner Tochter, die in diefen jdhweren Tagen
thm alg treue Kamervaben jur Seite jtanden. Gani aud eigenen
WPitteln baute ev jest ein neued Schiff, dasd dritte, auf. Jm Oftober
degfelben Jahred 1906 lag e8 flugbereit in feiner Halle, ald gerade
die leten NMiittel jum Baubetriebe eridh)opft waven. €8 war dad-
felbe Modell, wie dad im WAllgdu zerftdrte. JNur eine, freilidh) nidht

unmwefentlihe Unbderung eigt e auf: Wm hintevren Gnbde zeigt ez

rechtd und linf8 je Fwei iibereinanderliegende Hhorizontale TFlachen,
die jogenannten Stabilifierungs: ober Dampfungsflachen. Diefelben
haben den 3wect, Penbdelbewegungen ded Fahrzeuged, die nament-
lih betm Anfahren und beim Wuf- und Wbwadrtsfteuern fid) ein-
ftellen fonnen, {dhnell zu dampfen und damit ein rubhiged ftabiled
Jliegen gu erzielen. Jm iibrigen twar dad dritte Schiff genau dad
gleiche wie dad weite. Ein wenig anderd waren nur die Mafe,
feine Lange betrug 128 Meter, fein Durchmefjer 11,7 Meter, fein
RKubifmeterinhalt 11600 Kubifmeter. Mit diefem Schiff wurden
am 9. und 10. Oftober 3wei Fahrten von bdrei- bid bierftiindiger
Dauer unternommen, die ringd um bden ganjen Bobdenfee Herum
fithrten und durd) die Glegang und Rube ded Fluges dag Entjiicten
der gefamten Fadhwelt und die Begeifterung aller Bujdhauer er-
wedte. Jn den ndadyjten Bildbern hier feben fie 3wei ufnahmen
bon dem Scjlof und der Stadt Friedvidhdhafen mit Blick auf den
Bodenfee, die wdbhrend bdiefer JFlilge von der Gondel aud auf-

genommen worden find. Die Striche und Streifen, die quer durdy

die Bilder laufen, find Konftruftiondteile und Seile ded Luftichiffes.

DaB der Sieg fam, war die allerhdd)ite Seit gewefen, denn
bie Mittel jur Fortjehung ded Unternehmensd waren jo volljtandig
erfchopit, daf nicht einmal dad Geld fitr eine Gasfitllung u einer
dritten Fabhrt vorhanden war, und die gangen Anlagen und der
gange Betrieb8apparat waren fo unguldnglid), daf dasd Gin- und
Ausbringen be8 Fabrjeuged ftetd nur unter groer Gefahr fiir
dagfelbe vor fich ging. Bum Glic griff jest aber wenigjtend in
etwad dag NReid) ein: e8 wurde undd)jt bejchloflen, aus Mitteln
ved Reih8 dem Grafen eine neue Halle 3u erbauen, die jhwimmend
auf dem See veranfert wurde und die jih nady dem Wind o
drebte, dafy dad Luftihiff immer bequem in der Windridhtung ein-
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und ausdgebracht weden fonnte. €3 wurden ferner einige, wenn
aud geringe Mittel dem Grafen Beppelin an die Hand gegeben,
den Betrieb weiterjufithren und dag Fabhrjeug ju verbeffern.

Jm Frithling und Sommer de8 Jahres 1907 wurde draufen 20. Diejchwim-

auf dem See nun bdie Reichsbalonhalle exbaut, die fie hier feben,
und in der alten Lanbdwertijtitte jugleich an den Verbefjerungen ded
Modell8 gejchafft. Jm September war dad umgejtaltete Schi
wieder flugbereit. Wie e8 jetst ausdfalh, jehen Sie hier. Der lnter-
jchied gegen dag Schiff vom Ottober vorigen Jahred liegt vor allen
Dingen, wie Sie fehen, in der Anlegung de8 Steuerapparates.
Diefer ift unter dem Sdhiffe herausd an die Flanfen ded Fabhrieugs
beraufgenommen. Der Grund ju diefer Unbderung lag darin, daf
man eine Bejd)idigung ded Steuerapparated beim Auflanden mig-
lih{t vevmeiden wollte und daf aucd) befonders bder Hihenjteuer-
apparvat wirflamer an den Seiten angebradit erjdhien. Sie jehen,
daf jugleich der Hobenjteuevapparat fich ausgewadhfen hatte ju 4
umfangreichen Steuerorganen von je 4 wagrechten Flachen 3u beiden
Seiten ded Luftichiffes am Border- und am Hinterende. Die Seiten-
ftewer famen zu liegen 3wijchen den im vorigen Jahre neuangebradh-
ten Stabilijierungsflachen. Jmnadyjten Bild hier jehen Sie die vordere
Gondel und die Propelleranlage. Die 3flitglige Schraube befindet
jid) oben, wie Sie fehen, der dunfle Strich, der von der Gonbdel um
Beftange hinauffithrt, ijft die lbertragung vom Motor jum Propeller;
der Sact an dber Gonbel ijt ein Wafjerballaftjact; der Ballen unterhalb
per Gonbdel ift ein Pneumatit, der den Bwect hat, beim uflanden
auf feften Boden den Aufjtof ju mildern. Am 24. September 1907
exfolgte der erfte Aufftieg von dem Floge aud, auf dem dad Schiff
aug der im Hintergrund liegenden Bauballe heraudgejchleppt war.
(Bild 23.) Das nadjte Bild geigt und dasd Fabhrzeug hod) oben in der
Quft itber der jchwimmenden Neichdhalle.

Jgm folgenden Bilde fehen Sie dad Luftichiff von unten ausd
photographiert, ein furiojed Bild, wo namentlid) die Luftihrauben
und die Hohenfteuer jehr gut ju erfennen find. Wir bemerfen 3u
diefem Bild, daf dad Fabhrzeug in volfommen wagredhter Lage jich
befinbet. Jn den Lagen vom 24. September bi8 jum 1. Oftober
wurde dad Fahrzeug in einer gangen NReihe von Fahrten einer
groen Schar von Fachleuten und von Kommifjaren ded NReidhs
und der Militdrverwaltung vorgefithrt, deven eine jchoner wie die
anbere berlief. €8 wurden Lajjagieraudwed)jlingen auf dem Bobden-
fee borgenommen, bdie die [eihte Steuerbarfeit ded Niefenjdhiffed dar-
taten, und 7—8jtiindige Fahrten mit 14 —15 Perjonen in der Gonbdel
bi8 in die Nad)t hinein unternommen, die an der grofen Tragfahig-
feit und Leiftungsidahigteit ded Schiffed feinen Jweifel lieRen. Eine
Lorfithrung ded Schiffed vor dem deutjchen Kronpringen bei ftitrmi-
fhem Wetter, bdie ficd) jpater daran anjchloh, zeigte, daf aud) bei
unrubiger Luft dad gewaltige Fahrzeug leiht und ficher ju fteuern,
au landen und ju bergen war.

mende Reicha=

halle

21. Dagd um-
gebaute 3.
Sdhiff

o
(S

2. Gonbdel 1.
Propeller-
anlage

23. 1. Aufijtieg

24. Das dritte
Sdhiff hoch
in der Luft

25. Dad Lujt-
jchiff von
unten pho-
tographiert




e

G2 wurbden infolge diefer erfolgreichen Verjudhe die }Bei)ﬁrben,
bie bigher redht juriithaltend fid) zeigten, etwad jugdnglicher. JIm
Jtovember wurde im deutichen Reidh3tage ein Antrag angenommen,
demgufolge dem Grafen Jeppelin eine Summe von reidhlich) jwet
Millionen Mart itberwiefen werden jollte gegen Tlberlafjung 3weier
Luftichiffe, unter ber Bedingung, daf er mit einem nodh ju exbauenden
Sdyiffe beftimmte Anforderungen, die die Militdrvervaltung ftellen
wollte, 3u erfitllen imjtande fei.

Diefe Unforderungen beftanden hauptiachlich in folgendem: Graf
Beppelin jollte mit dem neuen Sdhiff eine Dauerfahrt von wenigftensd
24 Stunden mit dem Jiele Maing ausfithren; er follte mit feinem
Shiff etne Hibhe von etwa 1200 Netern erreichen fonnen und drittensd
dent Beweid erbringen, dafi er auf feftem Boden ju landen im-
jtande fet.

Diefe Aufgaben, die man ftellte, verlangen eine furze techniiche
Betrachtung, die ich in wenigen Worten Jhnen fo flar wie mig-
lich 3u geben verfudhen werde. €3 war dem Syftem ded Grafen
Jeppelin, ingbejondere bon den Weronauten alter Schule, von jeher
vorgeworfen worden, daf fein Fahrzeug nicht auf feftem Boden
gelandet werden fonne, weil dad feine Wietallgerippe dabei unver:
meidlid) gefnictt werden witrde. Graf Seppelin hatte demgegeniiber
ftetd behauptet, daB er mit feinem ftarren Sdhifi fehr wohl dazu
imjtande fet, da 8 genau fo glatt und leidht auf den Boden ge-
bracht werden fonne, wie man beifpiel&weife einen Flufdampfer an
einen Landungsiteg heranbringe. Er hatte bann nod) einen weiteren
Gefichtepuntt ju Gunjten jeined Syjtems hinzugefitgt, indem er be-
fonte, daB ev tiberdied in folchen Fallen, wo dazd Wetter fitr eine
Yandung feined Schiffed allzu ftitvmijdh- werde, mit diefem in bdie
Yuft geben fomne und fid) dort auf Grund feined langen Flug-
vermigens jo lange bergen werde, bid dad Wetter fitr eine Landung
fid) giinitig geftaltet habe. €3 ichien demnacd) auferordentlich viel
davon abzubdngen, ob dad Luftichiff unter allen Umitanden iwirt:
(i) imftande fei, jich fo lange in der Luft aufiubalten, wie fein
Sonftrufteur e8 behauptete. Die Fadjleute alter Schule beftritten e
jum Teil vecht lebhaft und fie verlangten de2halb, wie wir jagten,
vom Grafen Jeppelin den Nadhweid fitr feine Behauptung durd)
die Ausfithrung einer 24 ftiindigen Fahrt nacdh Maing und Furid.
Der Grund zu der Sftepfis der Gegner des Grafen lag in folgen-
dem: NMan weif3, daf ein Ballon in der Regel nur dann lange n
der Luft gebalten werden fann, wenn man viel BVallaijt gur Ber-
fiqung bhat, den man audwerfen fann, wenn der Vallon ju finten
anfingt. Der Vallon finft aber, weil er einedteild beftandig Gas
verltert und andernteild durdh) wedhfelnbde Sonnenbejtrahlung un-
rubig fortgefelt auf- und abmwdrtd getrieben wird, weil dad il
gas fid) entiprechend ausdehnt oder jufammensieht. ©8 gibt Falle,
wo ein ved)t grofer BVallon unter ungiinjtigen Witterungsverhlt-
niffen in wenigen Stunden feine Fabhrt bejchliefen muf, weil dann



jein Ballaft, der dad Sinfen auffalten tann, evichopit it. Und e8
ift einfeuchtend, dag ein Ballon umjomehr Ballajt im allgemeinen
brauchen wird, je gudfer ev ift. ©3 hangt alfo nicht jo jehr von
der abjoluten, al8 von bder relativen Ballaftmenge, die ein Ballon
mit jidh) fithrt, ab, ob er unter fonit gleichen LVerhaltnifjen langer
ober fitrger in der Luft fich halten fann.

Diefed jind bdie einfachen Criahrungen und Lehren, bdie die
Jreiballonerfahrungen an die Hand geben. Wenn diefelben nun
genau aud) auf die Lenfballond amwendbar fein wiirden, wie die
eviwdbhnten Steptifer e8 jdheinbar annahmen, jo wiitde in der Tat
ein Luftichiff wie da8 Jeppelinjhe durcdhaus nicht lange fidh in der
Cujt 3u balten vermdgen. Denn e3 ijt an und fire fich durdy fein
metallijhes Gerippe und durdh feinen grofen motorijdhen Apparat
und durd) die Velajtung mit dem BetviebSmaterial jo jdhwer, daf
e8 tmmer nuv relativ wenig Wafjerballaft, den e auswerfen tonnte,
mit hocdjzunehmen vermag. Veifpieldweife betrug die Menge ded
Wafferballajted, den bdie leften Seppelinmobdelle mit fich fithrten,
auf grofen Fabhrten in der Negel nicht mehr ald 400-—500 Kilo-
gramm. Dad ift etwa 2 biz 3 Progent der gejamten Tragtraft
ved Luftidjiffes. Nun ift e8 aber durdhaus geving gevechnet, wenn
man annimmt, daB ein Ballon, um 24 Stunden u fliegen, wenig:
ftend 10 Progent feiner gejamten Tragfraft in Geftalt von Ballajt
audgeben mup. €3 jchien mithin fehr jweifelhaft, 0b dad Beppeliniche
Luftid)iff fich bei einer fo geringen Ballaftmenge 24 Stunden lang
wiitbe in der Luft Halten fonnen, und e8 wiirde ihm  dann
durdhaud nicht8 nitgen, wenn e3 aud) Brennmatevial fitv eine
2 b3 3tdagige Fabhrt an Bord hatte.

JNun wufte man jwar, dah die Lenfballond nidht fo willen-
lo3 dben atmojphdrijchen Einfliffen preidgegeben find wie die Frei-
ballong, bdenn fie fonnen fid) dynamijch, das bHeift durch) ihre
mechanijdjen Krdfte, die jid) beim Fliegen u entfalten vermigen,
gegen bdie Tendengen zum Sinfen oder jum Steigen behaupten,
obne Ballaft ober BGad opfern ju miifjen. Unflar war man fich
freilich daritber, wie groff bdiefe dynamijchen Krafte jeien und ob
jie audreicdhen, den gewaltigen Wbtriebfraften, die fich namentlich
am Abend, wenn die Sonne fintt, einguftellen pflegen, die Wage
su balten.  Biele Wevonauten und auch joldje von bedeutendem
Nuf verneinten e8. Wuf der JFernfahrt jollte dedhalb die Probe
gemadyt werden. Konnte Graf Beppelin nidht wenigitend 24 Stun-
den ficdh in der Luft halten, fo wive e3 flar, dafy die Grofe jeines
ESdiffesd wertlod firr ihn ware.

Jm Juni dbe8 Jahred 1908 war daz neue Jeppelinichiff fertig,
um an bdie geftellten Wufgaben bevanjugehen. Bu diefer Fahrt
batte fih aud) bder preupiiche RKriegdminifter in Friedridhdhafen
eingefunden, um dem Creignid beijuwohnen. Dad neue Sdhiff
madhte um Mitte Juni eine erite Verjuchsfahrt, bei der fich aber
leider heraujtellte, dafy ein fleiner Konftruttionsfehler besiiglich der
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eitenjtener vorgefommen war. Das Steuer war u flein und
bad Shiff gehorchte nicht. Sie jehen bier in diefem Bild (26) das
Sdiff mit dem fleinen Hectiteuer. Schmnell wurde eine neue Kon-
jftruftion gemadyt, dagd Sdiff erhielt ein viefiged Hectjteuer, wie
Gie e8 auf diefem Bild fehen, wo dad Luftidiff flugfertig aud ber
Halle fommt. AIE neuw an diefem Fahrzeug jind aud) bdie fent:
vechten Flofjen oben und unten zu bemerfen, die den Jwed Hhaben,
bie Shwentung ded Sdhiffd nach rechtd und (infs jdhnell abzudampfien.
WNuf diefem Bild Hier fehen Sie bejonderd jchon und flar den ge-
jamten ©teuerapparat ded Fahrjeugd, dad gewaltig und drohend
auf dem Waffer liegt, ein echter ,Luftfreuzer”.

Wm 1. Jult trat dad abgednderte Shiff unvermutet fjeine
berithmte NReife in die Schweiy an. Unfer Bild gibt eine Wuf-
nabhme aud der Gondel wieder, der Rbeinfall bei Schaffhaufen.
Die WAufjehen ervegende Fahrt an den Vierwalditdatterfee, wo dad
Luitichiff unter einem vieltaujendivpfigen internationalen Publifum
wie ein Wunbder erjdhien und eine unerhorte Uufrequng Hervorrief,
wdbrte faft 13 Stunden lang, von morgend 8 Ubhr bid abends
9 Uhr. Die Fabrt ging itber Schaffhaujen, Baden nach Lugern
und von da itber ug, Jivich und Winterthur an den Bobenjee
juritcf, der nodh in feiner gangen ditlichen Halfte umfreift wurde.
G5 war eine Tat, die den Rubhm ded Jeppelinjdhen Schiffed fiiv
alle Betten ficherte und eine neue Epoche ded Verfehrd verfiindigte.

Auf bdiefer Fabrt zeigte e8 fid), daf die Vebenfen der Fad-
leute, welche dem Beppelinjchen Schiff fein langed JFlugbermidgen
jubilligen wollten, ungerechtfertigt waven, denn e gelang, gegen-
tiber allen Temperaturichwanfungen und befonderd am Abend ohne
Abgabe von Vallajt da8 Sdhff fdhwebend 3u erhalten. Nan
fonnte alfo getroft an bdie Ausfithrung der Fernfahrt Herangehen.
Bevor diefe ftattfand, betrat alg erited gefrinted Haupt der Konig
bon LWitrttemberg die Gondel des Schiffd und er fowie feine hobe
BGemablin umfubhren in mehritimdiger Fahrt den See, der AWelt
alg Jeichen, wie fider man im Jeppelinjchen Luftichifi fich fithlen
fann.  Am 4. ugujt jodbann morgend frith um 6 Uhr trat dad
Luftichiff die groge Fabhrt an. Sie fehen bdie usfahrt bei jehonftem
Wetter hier auf diefem Bild. Die Fahrt ging im jdhnellen Tempo
rheinabwdrtd big BVafel und iweiter iiber Stragburg nad) Mann-
beim auf das Biel los. Tbevall, wo bdag ftolze Sdiff erjdhien,
frachten die Boller und wehten die JFlaggen. 68 war wie ein
Jgeft= und Jubeltag deg deutidhen Bolfs. Sie fehen bier einige
Auinahmen, die auf der Fabrt aud der Gondel gemacht find: Ein-
fluf der Aare in den Rhein (Bild 32), Bafel (Bild 33), Wltbreifach
am Rbein (Bild 34), Strafburger Miinjter mit Flaggen gejchmiict
und mit einer jubilierenden Menge befetst (Bild 35), die Rbeinbuiicte
bei Worms (Bild 36). Auf bder Briike fteht in Parade ein
Regiment unter flingendem Spiel.

Die Fabrt follte dodh) nidht fo glitctlich verlaufen, wie man
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nad) der gelungenen Schweizerfabhrt gehofft Hatte und wie dex
verheiBungsvolle Anfang verjprecdhen 3u wollen jchien. Kurj hinter
Worms trat ein Defeft an einem Wiotor ein. Die dynamijchen
Krdfte des Fabhrzeugsd, von denen wiv oben jprachen, veidhten jept
nicht mebhr bhin, dad jtarf von der Sonne bejtrahlte Fahrjeug, das
einen. grofen uftrieb zeigte, feft in der Hand ju halten. €3 ftieg
empor und verlor viel BGaz. A3 e8 gegen Wbend fithler wurbde,
fing es an ju jinfen und jett fonnte man mit dem einen Wiotor
pen Fall nicht bremjen. Man gab allen verfiigbaren Ballaft aus,
fiel aber big:auf den Nhein Hinunter, wo man glitdlich auflandete
und das Sdff feftlegte, um e8 ju entlajten. Finf Perjonen und
ein groer Teil ded Vetrieb3materiald, der Nefervejtiicfe und dergl.
wurden audgeladben. Dann jtieg man wieder hoch gegen 11 b
abendg und erveidhte dad Jiel etwa um Mitternacht, wo man die
Spige ded Schiffed wieder Heinmwdrtd twendete. Biz Pannbeim
ging die Fabhrt ungeftort von jtatten. Da aber trat wieder ein
Defeft an einem WMotor ein und verjdgerte die Neije erbheblich.
Man erfdhien erft gegen 8 Ubhr morgend itber Stuttgart, pitte
aber nun gleichwofhl mit dem einen Wotor die Fahrt bi8 an bden
Bobdenjee fortfithren fonnen, wenn nid)t ein lebbhafter Sitdwejtwind
aufgefonumen wdve, der jur Landung bei Ecdhterdingen auf bden
Jildern 3wang. WAuf diefem Bild hier fehen Sie das Shiff im
Wugenblict der Landung bei Echterdingen. Das nadhjte Bild 3eigt
dad bei Cdjterdingen vervanferte Sdhiff, von Truppen bewadht.
Hier lag dad Fahrzeug rubig bet leihtem LWind und man fonnte
ungeftort die Repavatur vornehmen. Gegen Wbend gedachte man
fertig 3u werden und die Fabhrt fortzujegen. Kury nad) Mittag
aber echob fich ein ftitrmifcher Wind, pacte unverjehend dad Luft-
jhiff von der Seite, rif e8 von der Vevanferung (08 und trug e
davon. Verzweifelnd jdhreiend fjtitvzte die Menge dem Fabrzeug
nad), alfo ob fie es halten fomnte. Sie jehen das bhier auf dem
Bild. Ploglih Jah man Flammen aud dem Fabhrzeug bheraus-
jhlagen, bdie fich jchnell verbreiteten und in wenigen Wugenblicten
war bon dem gangen Ballon nihtd mehr vorhanden und nur ein
geidhwdrzter Tritmmerhaufen von Wluminiumgejtinge lag am
Bobden. An der denfiviirdigen Stelle exhebt jich heute der vorftehende
Bedentitein.

Wie ein Donnerjdhlag vithrte diefe Katajtrophe gang Deutjd)-
land, dad joeben nod) in atemlofer Begeifterung den Flug ded {tolzen
Siegerd verfolgt Hatte. Jepgt vithrte fich aber fein Spotter mebr;
die Beiten warven durd) die Schweizer Fahrt und die Fabhrten ded
Jahred 1907 anbderd geworden. Jeht dadhte jeder nur darvan, wie
er dem tapfern Grafen Helfen jollte, fein Fahrzeug, dad gugleid) der
Stoly Deutjchland3 geworden war, wieder aufzubauen. LVon fern
und naf), von jung und alt, von veid) und arm ftromten die Gaben
herbet und in wenigen Wodjen waren 6 Millionen beijammen. IMit
einem Sdhlage war der ewigen Geldnot, die in Friedvichdhafen ge-
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bervicht Datte, ein Jiel gejest. Jept fonnte man davangehen, in
Brofem und in witrdiger Weije ju arbeiten, wabhrend man bigher
nur gefeffelt und gleihjam provijorijd) hatte jhaffen fonnen. Iy
werde nad)her von der neuen VetriebBanlage ein Bild vorfithren.
Borerft gehen wir weiter in der Gejchichte der Fahrten.

Das alte Fabrzeug, dad im Jabhre 1906 juerit den BVeweid von
ber Flugtitchtigfeit des jtavven Syjtems gebrad)t, und im Jabhre 1907
dann eine Reibhe von glangenden Fahrten audgefithrt hatte, lag Halb-
gertritmmert in der Baubhalle bet Manzell. Sie fehen e8 hier aud
jeinem Jeft hervorguden. Bu Anfang ded Degember 1907 hatte
ein. Degemberfturm die Halle jehr ftarf bejdhadigt und ur Hilfte
jum @infen gebradht, wobei aud) dad Luftjdhiff, dad in bderfelben
lag, befonbder8 am vordern Enbde jehr exheblid) gefnictt worden war.
Diefesd Fabhrzeug wurde jeht wiederhergeftellt und ugleich um acht
Nieter in der Mitte verlangert. Die ViaBe ded Fahrzeuged wurden
damit folgende: Seine Linge betrug jest 136 Meter, fein Durdy-
mefjer betrug 11,7 Meter der Kubifinhalt 13000 Kubifmeter. WIS
jonftige Verdnderung verdient nod) Hervorgehoben 3u werden die
Bergroperung ded Seitenjteuerd, dasd dreiflachig am Hinterende dev
Stabilifierung&flofien angelegt wurde, wie Sie e8 auf dem Bilde
feben. (Bild 42.) Mit diefem Fahrzeug wurde eine ganze Reihe von
auferordentlid) jchonen Fahrten im Oftober und November ausgefihrt,
bet denen Gvaf Seppelin u. a. aud) mehrere deutjche Jitrften in dex
Gonbdel iiber den Bobdenjee fithrte, mit einer Sicherheit, wie fie fonit
nuv altbewdbhrte Vertehrdmittel zeigen. AIZ Crfter meldete fich Pring
Seinrid) von PreuBen, der damaltige GroBadmival, u einer Fahrt.
Gie fehen ihn bier, wie er gefolgt bom Konig von Wiirttemberg
der Lujtjacht ded lesteren entjtiegen ift und eilend in die Halle ftvebt.
Der Pring madjte eine wunderbar jhvne Fahrt itber den Rpeinfall
und den Hobentwiel, wovon id) Jhnen eine Gondelaufnahme Hiex
um Bild zeige. Sie jehen deutlich auf dem Bilde die alten Kafernen
und WohnungBanlagen aus bder NRomerzeit und auf dem Gipfel die
Befejtigungen aus fpdateren Tagen. Unten in der Ebene liegt Singen.
Jach dem Pring Heinvich fuhr der deutjdhe Kronpring (Bild 45) mit
dem Luftihiff, wobei, wie Jbhnen befannt, die hichit originelle Be-
griifung de3 RKaifers in Donauefdhingen aug dem Luftjdhifi ftatt-
fand. &ie febhen hier im Bild (46), wie der joeben angelangte Kaifexr
von ber @diloBterrajje aug bden Flug ded Luftichiffes beobachtet.

Den Cindrudt, den bdag ftolze Cuftjchiff auf den deutjchen
Saifer madte, war ein fo gewaltiger, dafy er drei Tage fpdter, den
10. Jtovember, die Werft ju Mangell bejuchte. Hier erwartet Braf
Seppelin mit jeiner Todhter Hella und Profefjor Hergefell den faifer-
lichen Gxtragug bei Mangell. Hier auf diefem Bild feben Sie, wie
der hohe Herr joeben dem Motorboot entfteigt und auf den Landungs-
fteg der Luftidhiffhalle tritt. Nad) einer wunderbar glangend ver-
laufenen Borfithrung ded Luitidhiffed verlieh der RKaifer in einer
ebenfo feierlichen wie viihrenden Siene, bdie allen Anivefenden un-
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vergeBlich blieb, bem Grafen Seppelin den hohen Orden bom jhwarzen 49. Die Ver-

Abler. Sie jehen hier, wie der mit dem Ordengband gejchmiictte
Braf an der Seite ded RKaiferd die Luftichiffanlagen verlafpt.

Die Folge ded faiferlichen Bejudhed war unddyjt die, dbaf dad
Quftihiff, von bdeffen glangenden Mandorierfibhigfeiten fich) bder
Ponarc) mit eigenen Wugen iiberjeugt hHatte, von der Militdr-
verwaltung jept angefauft wurde und ald ,Z I in Dienjt ded
Heered genommen iwurbde.

Jm Frithjahr 1909 wurde jodann von Offizieren und Mann-
jhaften deg preupijdhen Luftjchifferbataillond der Z I in einer Reibe
von Fabrten erprobt und jozujagen exerziert. Man machte jundadhit
verjchiedene Auflandungen auf fejtem Boden. Wie ich Jhnen bereitd
erdblte, bhatte man die Fdbigteit ded ftarven Luftichiffed auf dem
Bobden 3u landen vielfach angejweifelt. Graf Jeppelin hatte be-
bauptet, da die leihte Steuerbarfeit feined Fabhrzeugd ihm ftetd
glatte Landbung ermdglichen werde und es jeigte fich jet in der
Tat, dap er Nedht hHatte. Sie fehen hier auf dem Bild den Z I
auf feftem Boden gelandet; rubhig und fidher jchwebt dasd gewaltige
Sdhiff mit jeinen Gondeln nabe 1iber dem Boden, nur an wenigen
eilen von ein paar Soldaten gebalten. Sie fehen gleicheitig auf
diefem Bilde jehr jchon den ganjen Steuerapparat ded Fabhrieugs.

Nachdem man Landungdmandver in geniigender Sahl audgefithrt
batte, machte man auch eine Reihe von Hod)fahrten mit dem Schiff,
um fejtaujtellen, wie weit man damit hinaufgehen fomnte. Man
fubr in Hoben bi8 ju 1700 Meter hinauf und fonjtatierte, dah
ba3 Sdyiff mit auBevordbentlicher Beweglicheit und Leichtigteit fich
binauf und herab innerhalb diefed gropen Spielvaums bewegen lied.

Jeh fithre Jhnen bhier eine Anzahl von VBildern vor, die auf
joldhen Hochfahrten gemadht wurden: Bild 51: Langenargen am
Bobenjee aud 400 Meter Hohe, im Hintergrund die Algduer
Alpenfette. Sehr [dhon fehen Sie auf diefem Bilde dad vordere
CEnde ded Luftichified mit dem linfen Hobenfteuer. Bild 52: Man-
gell aud 1200 Mieter Hobhe itber dem Bodenjee. Die Luftichiffhalle
exjdheint aud der Hobhe wie ein fleined weied Spielzeng. Sie jehen
peutlich bdie belle Fladhe ded flachen Stranded vom Bobenjee und
dann den jdwdrzlicdhen Wbfall ded Grunbded, der hier bid 3u einer
Tiefe von 250 Meter fteil abftiiezt. Jm Hintergrund fehen Sie
dad reid) von LWalbern durchjogene Sitdjchwaben mit feinen bdielen
StraBen und Ortjchaften. Bild 53: See und Wlpenpanorama aud
der Gonbdel aufgenommen; in der WMitte bded Bilded die Stadt
Lindau im Bodenfee auf einer Jnfel, im Hintergrunde die BVorarl-
berger jchneebebectten Wlpen. I3 ein humoriftijches Bilddhen fithre
i) Jbhnen bhier nod) ein Bild vor: Dad Lujtichiff fliegt joeben iiber
dem Konftanger Crergierpla, wo ein Bataillon zum Parademarjd)
angetreten ift. Die Soldbaten halten natiiclich nicht Wugen gerade-
aud, jondern gucen jamtlich in bdie Luijt.

Den Abjchlup diefer militarijhen 1bungdfahrten bildete bdie
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bevithmte Reife nad) Mitnchen, wo dad Luftichiff durch) einen Fohn-

jturm abgetrieben und nad) dem Dorfe Loidjing in Niederbapern

verfhlagen wurde. Bemerft, namentlich in Fad)freifen, die diefe

Abtrift mit gefpanntem Jnterefie verfolgten, war die Fabhrt bejon-

ber8 dedhalb, weil dabei jich hevausjtellte, wie ficher und leicht man

felbjt bei ftitrmijchem LWetter dad Luftjchiff auf dem Voden gefejjelt

jit balten vermochte. €8 jeigte fich damit, daf dag ftavre Buft-

jehiff durchaud nidht jo zerbrechlid) auf dem Boben wire, wie feine

BGegner immer behauptet Hatten, jondern bdaf e8 vielmebhr befjer

ald ivgend ein andered Syjtem gegen Wind und Wetter ftunbden-

lang 3u balten wdre. Diefe Abtrift und Bergung ded Sdhiffed

bet Loidhing in einer fehr ftitvmijdhen Nacht fjtellte vielleicht den

bollfommenjten Sieg ded Syjtemsd in den Wugen jeded fachfundigen

Beurteilerd dar; nicht allein dad ftarve Syjtem, jondern bdie Mig-

lichfeit, mit ganj grofen Sdjiffen ju fliegen und zu landen war

pamit {iber allen weifel evhaben fichergejtellt. W dad Luftichiff

nach feinem ftitvmijchen Biwaf am ndad)jten Tage wieder iiber

55, Das euit- Miindhen erjdhien, wurde fein Cridjeinen von einer gerabdeju aud

1diff in - Rand und Band gevatenen Volfdmenge bejubelt. Dev Z I ging

Mimdhen oinige Wodhen jpdter von Friedridhshafen nad) Me; ab, wo €2
finftig jtationtert wurbde.

Jnzwifchen war in der Werfjtatte ju Nangell dagd Crjabidhiff

ded bet Cchterdingen zeritovten Fahrzeugd fertig geftellt rworbden.

6% war genau in den Mafen wie diefed gebaut und Graf Jeppelin

gedbachte mit thm jest die Wufgabe ju [djen, die er in bder Fern:-

fabrt nad) Waing jeinerzeit infolge MiBgejchicted nicht Hatte [bjen

S0 Aujitieg 3. fonnen.  Wm Tage vov Pfingften jtieg er abendd bei weifelhafter

iingjtiabrt IRetterlage in die Luft. Am erften Pfingittage frith morgens er-

(1909) fchien dad Fahrzeug wie eine WMavchenerfcheinung aud einer andern

Welt ploglich itber Nitrnberg, iiberflog dann Bayreutl), dad Fichtel-

gebirge, eine Reihe von Sadfijd)-Thivingjdhen Stadten und fam

abendd nach) Leipsig, itberall gewaltige Wufregung bei der Be-

volferung BHervorrufend. Jn Verlin jtromte bet der Kunde von

pem Jahen ded Luftichiffed die halbe Stadt auf dem Tempelfhofer

eld gujammen, um bier, vereint mit dem gangen Kaiferhaufe, den

Grafen Beppelin und feine tapfere Helferfdhar ju erwarten. Spit

abend3 traf die enttaujchende Nadhricht ein, daB der fehnlidhit er-

wartete Held und Liebling ded deutichen BVolfed bei Bitterfeld den

©dynabel jeined Riefenvogeld gegen Sitden getwenbdet und die Heim-

retfe angetveten habe. Widrige Winde hatten e8 unmiglich) gemadht,

ber Abficht gemdf gang bi& Berlin vorjudringen und, ohne Fu

lanben, mit dem VBetviebdmaterial wieder in den Heimathafen an

den Bobdenfee uviic u gelangen. WAm jweiten Pfingfttage frith

morgend war dad Fahrzeug wieder iiber Stuttgart und wurde

gegen Mittag jdhont in Friedrid)shafen evwartet. Ein Berfehen bei

der Steuerung, dag der erjdopiten Mannfdjaft leider widerfuhr,

batte aber jur Folge, day unweit Gioppingen dad Fabhrjeug gegen
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einen Birnbawm gevannt und durc) die IWucht des Unpralld feine
Spige zerftovt wurde. Sie jehen hier auf dem Bild einen gang
groen Haufen von Trdgern und Geftange, dag furgerhand ab-
gefagt werden muBte. Und e8 trat jeht etwad ein, wad felbjt be-
getfterte Anbhanger der ftarven Konjtruftion faum fiiv moglich) ge-
balten Dhatten: e8 gelang provijorijc) eine neue Spile anjgufiigen
und mit eigener Mafjchinentraft nur mit dem hinteren Niotor dad
fchwer Havavierte Fahrjeug nach Mangell juriifjubringen.  Auf
dent Bildern (58 und 59) fehen Sie die provijorijhe Reparatur
ausgefithrt.  Und Hier (60) die Heimfehr ded Schiffs in feine ge-
jhmitctte Halle. Die 38jtimdige Fabhrt von Friedvidhahafen {iber
Bitterfeld nad) Goppingen juritd war nicht allein bemerfendwert
durdh ihre gewaltige Auzdehnung, die unerveidht nod) Heute dafteht,
jondern auch dadurch, daf ficd) hierbei eimwandirei unter ungiinjtigen
Witterungdverhdltnifjen zeigte, dap man dad jdhwere, metallijche
Fabrzeug fo lange in der Luft Halten fann, wie jein Benginvorrvat
% geftattet. Jch fithrte Jhnen vorhin augd, dap Praftifer der alten
evonautenjchule Sweifel geduBert Datten, ob e3 mogltd) fet, ein
jdyweres Lujtic)iff, dag wenig Ballajt fithrt, lang in der Lujt ju
balten, und die Fernfahrt nad) Maing Hatte in der Tat ja aud
gezeigt, dafy diefed rwenigitend nicht moglich fei, wenn eine der
betdben Majchinen verfagte. Hier auf der Pfingjtfahrt wied man
aber nach), dap e3 jederzeit mioglid) jein iwerde, wenn mur beide
Majdyinen avbeiten, denn e8 gelang mit Leichtigleit, dad Lujt-
jhiff obhne udgabe ded gevingjten Ballajted aud der Tagedhige in
die Nachtablithlung hindiberjubringen. €2 wird alfo ein Luftjchiff
von der vt ded Jeppelinjchen ftetd jo lange fliegen fonnen, ivie
fein Betviebsmaterial veidht, dad Heipt heute beveitd 3wei big dret
Tage lang.

Das Fahrjeug, dad die Pfingjtreije gemadht Hatte, wurde nad
fetner Repavatur von dem Neich) abgenommen und ald Z II in Koln
ftationiert.

Jn Nangell baute man unterdefjen an einem neuen Fahrzeug,
dad alg Z I1IT in der NRegel bezeichnet wird. €& lag fertig in feiner
Halle gegen Ende September 1909, wie Sie e8 hier (Bild 61) jehen.
¢3 1ft genau jo gro wie der Z II und untevicheidet ficd) von bdiefem
nur davin, daf e8 3wei Majcdhinen von je 115 PS Hat und dak,
wie Sie jehen, die fenfrechte Nitctenflofje am Hintevende in Weg-
fall gefommen ift.

Mit diefem Shiff gedachte Graf Jeppelin etnem dringenden
TLWunjche ded deutjchen RKaiferd und der Vevdlferung Grof-Verlind
- nachufommen, die durch die Vfingftfahrt feinergeit jchwer enttaujdht
waven.  Am 27, September jpdt abendd wurde bet vegnerijchem
Wetter die Fahrt nad) der NReichahauptitadt angetreten, obhne den
Grafen Zeppelin, der mit der Eifenbahn nach) Bitterfeld voraudfubhr,
wo er fein Luftichifi evwartete, wm dann perjonlich dasdfelbe in die
Reicdh3hauptftadt Hineinguftewern. €3 ijt nod) in aller Grinnerung,
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wie allexlei Defefte an dem unaudgeprobt auf die Neije gehenden
Fahrzeug eintraten, wie aber trogdem Berlin evveicht wiurde, wo die
Bevdlferung und der faijerliche Hof dem Grafen und feinen Mit-
avbeitern einen enthujiaftijdhere Empfang beveiteten. Auf dev Niict:
fahrt Hatte jodann dad Fahrzeug einen duperjt jchweren Sturm bet
Biilzig in der Mart ju beftehen. Wud) diefem, der Windjtarten
bon itber 20 Meter in der Sefunbde brachte, jeigte fich dad titchtige,
feftgefitgte Falhrzeug villig gewad)jen, und nach dreitdgigem Biwaf
auf offenem Felde tieg & Abends flugtiichtig tn die Quft und langte
nach 23jtiindiger lsabxt gegen wibdrige Winde fampfend, im Heimats-
hafen an. Wenige Tage nac) der Wnfunft befucdhte der deutjche
NReichdtag und Bundegrat mit der ‘meblgaI)I jetner Mitglieder den
Hafen am Bodenfee, und 8 fam hiev jest ju einem vecdhten, miochte
man jagen, deutjchen LVoltsfejte, bet dem bdie ervwalhlten LVertveter
ded Volted entjitctt und Dbegeiftert einer nach dem andern in ber
Bondel ded ftolzen Fahrzeuged iiber dasd in fojtlichem Hevbjtjonnen-
jchein prangende Bodenjeegeftade gefiihrt wurden. CEine JFlotte von
Begleitungsdampfern folgte dem itber dem BVodenjee mandbrievenden
@dyiffe, ein unvergleichliche2 und jedem Ocjttellne[)mex unvergeliched
Sdhaujpiel. Auj diejem Bild jehen Sie, wie ein ‘Banagmmedjie[
auf dem BGelande dev Jeppelingefelljchaft vorgenomumen wird. Jm
Hintergrund die Halle, die fiinftig ald Werfjtatt dient. Und bdiefed
Bild (65) bier zeigt Jhnen dad wieder aufjteigende Luftichiff mit
Bunbdedratmitgliedern und Volf8vertretern in der Gonbdel, denen die
am Boden 5uri'1cfgebliebenen jubelnd juwinten.

Damit hatte h Jhnen die Gefchichte ded Jeppelinjchen Luft-
jchiffs, foweit fie bigher fpielt, in ihren Hauptiiigen vorgetragen.
,Durd) Nadht gum Licht” oder ,Kampf und Sieg” fonnte man,
wenn je ecine, diefe Gejchichte mit gutem Recht betiteln. 63 ijt
evhebend mitjuerleben, wie hier ein Wann, der und ein Vorbild
und ein Held geworden ift, dad, wad er ald dad Nidhtige erfannt
hatte, unbefitmmert um Spott und ‘llnfeulbuug 018 gum jehlieBlichen
Ciege verfocht. €8 ijt Crfinderchictial, dad wir hier in vithrenditer
und erhebeniter Gejtalt fennen lernen.

3u Enbde ift die Gejchichte beute natiilich nod) nidht.  Jn
ariedrichhafenn droben am %obeniee wird emfig weiter gefchafjt
und weiter verbefjert und grofe Taten find von dem uneuuubhd)en
Grafen fiiv die ndadjten Jahre geplant. - Wenn man diber ein
oder jwet Jahre wieder einen Vortrag iiber dad Jeppelinjhe Luft-
jchiff balt, jo wird wohl ein Crhebliched zu dem, wad i) Jhnen
beute jagte, hinzuzufiigen fein.
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